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CHG DATE=19990617 STATUS=0> The running surface of a vehicle tyre has at least two 
rows of profiled blocks (2, 3, 4, 5, 6) separated by a circumferential groove (8, 
9, 10, 7). The sides (31, 32) of the grooves (8, 9, 10, 7) run radially outward 
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ABSTRACTED- PUB-NO: EP 681930A 
BASIC-ABSTRACT: 

The running surface of a vehicle tyre has at least two rows of profiled blocks (2, 
3, 4, 5, 6) separated by a circumferential groove (8, 9, 10, 7) . 

The sides (31, 32) of the grooves (8, 9, 10, 7) run radially outward from the 
bottom (30) of the grooves and are formed by the sides of the profiled blocks (2, 
3, 4, 5, 6) . 

The outer ends of the side walls are displaced axially (34, 37) at intervals round 
the circumference. 

USE - Tread pattern for tyres for summer use which also have good traction in snow 
as winter tyres. 

ADVANTAGE - Continuous circumferential grooves (7, 8, 9,10) give good water removal 
in wet conditions while additional teeth (34, 37) provide traction in snow. 
ABSTRACTED-PUB-NO : 

EP 681930B 

EQUIVALENT-ABSTRACTS : 

The running surface of a vehicle tyre has at least two rows of profiled blocks (2, 
3, 4, 5, 6) separated by a circumferential groove (8, 9, 10, 7). 

The sides (31, 32) of the grooves (8, 9, 10, 7) run radially outward from the 
bottom (30) of the grooves and are formed by the sides of the profiled blocks (2, 
3, 4, 5, 6) . 

The outer ends of the side walls are displaced axially (34, 37) at intervals round 
the circumference. 

USE - Tread pattern for tyres for summer use which also have good traction in snow 
as winter tyres. 

ADVANTAGE - Continuous circumferential grooves (7, 8, 9,10) give good water removal 
in wet conditions while additional teeth (34, 37) provide traction in snow. 
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The running surface of a vehicle tyre has at least two rows of profiled blocks (2, 
3, 4, 5, 6) separated by a circumferential groove (8, 9, 10, 7) . 

The sides (31, 32) of the grooves (8, 9, 10, 7) run radially outward from the 
bottom (30) of the grooves and are formed by the sides of the profiled blocks (2, 
3, 4, 5, 6) . 

The outer ends of the side walls are displaced axially (34, 37) at intervals round 
the circumference. 

□SE - Tread pattern for tyres for summer use which also have good traction in snow 
as winter tyres. 

ADVANTAGE - Continuous circumferential grooves (7, 8, 9,10) give good water removal 
in wet conditions while additional teeth (34, 37) provide traction in snow. 
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© Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens mit zu- 
mindest zwei benachbarten umfangsorientierten Pro- 
filblockreihen, die durch eine Umfangsrille voneinan- 
der getrennt sind, wobei die Umfangsrille in ihrem 
Rillengrund parallel zur Umfangsrichtung verlauft 
und mit beidseitig des Rillengrundes aus dem Rillen- 
grund radial nach auBen weisenden Rillenwanden 
ausgebildet ist, die jeweils die zur Umfangsrille wei- 
sende Seitenwand der angrenzenden Profilblockrei- 
he bilden, wobei die Seitenwande der Umfangsrille 
im radial auBeren Endbereich im wesentlichen in 
Umfangsrichtung ausgerichtet und uber den Umfang 
verteilt axiale Versetzungen aufweisen. 
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Die Erfindung betrifft ein LaufflSchenprofil eines 
Fahrzeugreifens mit benachbarten Profilblockrei- 
hen, die durch eine Umfangsrille voneinander ge- 
trennt sind. FUr die Eignung eines Reifens fUr den 
Wintereinsatz ist eine ausgepragte Grobstolligkeit 
und dadurch verbunden ausgepragte Querkanten 
fur die Eignung zur Traktion auf Schnee ge- 
wunscht. Dementsprechend sind spezielle Winter- 
reifen mit besonders grobstolligen Blockreihen be- 
kannt. Andererseits ist es bei speziellen sommer- 
reifen gewunscht, einen guten NaBgriff und damit 
verbunden eine optimale Abfuhrung des Wassers 
zu ermoglichen. Hierzu ist es bekannt, zwischen 
Profilblockreihen in Umfangsrichtung verlaufende 
Umfangsrillen anzuordnen. Solche Sommerreifen 
haben ublicherweise weniger grob ausgebildete 
Stollen und weniger Querkanten und somit ein 
schlechteres Traktionsverhalten auf Schnee. Ande- 
rerseits sind auch Reifen mit Umfangsrillen be- 
kannt, deren Umfangsrillen uber den Umfang ver- 
teilt komplett, d. h. sowohl mit ihren Seitenwanden 
als auch mit ihrem Rillengrund in axiale Richtungen 
geknickt verlaufen, wodurch zwar mehr Querkanten 
ermoglicht, jedoch der geradlinige und somit ein 
besonders schneller Wasserabtransport behindert 
wird. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Laufflachenprofil fur Fahrzeugreifen zu schaffen, 
das den Anforderungen des konventionellen Som- 
merreifens, insbesondere hinsichtlich der NaBgriff- 
eigenschaften, genQgt und andererseits eine ver- 
besserte Schneetraktion ermoglicht. 

Das Problem wird erfindungsgemafi durch die 
Ausbildung des Laufflachenprofils gemaB den 
Merkmalen von Anspruch 1 gelost. Die Ausbildung 
der Umfangsrille im Rillengrund in Umfangsrich- 
tung ermoglicht eine gleichmaBige zielgerichtete 
schnelle Abfuhrung des Wassers, wie sie bei her- 
kommlichen bekannten Sommerreifen mit geradem 
in Umfangsrichtung gerichtetem Rillengrund und 
geraden in Umfangsrichtung gerichteten Seiten- 
wanden erreicht wird. Durch die axialen Versetzun- 
gen im radial auBeren Bereich der Umfangsrille 
wirken jedoch im Kontaktbereich zur StraBenober- 
flache zusatzliche Querkanten zur verbesserten 
Traktion auf Schnee. Somit ist ein solcher Reifen 
ganzjahrig einsetzbar mit gutem NaBgriff und 
Schneetraktionsverhalten. 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung gemaB den 
Merkmalen von Anspruch 2 ermoglicht eine beson- 
ders gleichmaBige zuverlassige Traktion auf 
Schnee. 

Die in Umfangsrichtung phasenversetzte An- 
ordnung der Versetzungen der eine Umfangsrinne 
begrenzenden Seitenwande ermoglicht ein beson- 
ders zuverlassiges gleichmafiiges Traktionsverhal- 
ten und aufgrund der Reduzierung von Haufungen 
von Biegekanten auf einer axialen Linie die Redu- 



zierung unerwunschter Schwingungen, wodurch so- 
wohl eine GerMuschverminderung als auch ein ruhi- 
gerer Lauf von Reifen ermoglicht wird. 

Die Ausbildung gemaB den Merkmalen von An- 

5 spruch 4 mit mehreren Umfangsrillen mit umfangs- 
gerichtetem Rillengrund und mit axialem Versatz 
ausgebildeten Seitenwanden ermoglicht eine be- 
sonders zuverlassige Traktion uber einen weiten 
axialen Bereich eines Reifens und verbesserte 

w Nasseeigenschaften. Bevorzugt ist dabei die Aus- 
bildung gemaB den Merkmalen von Anspruch 5. 

Besonders einfach lassen sich derartige Um- 
fangsrillen durch EinschluB eines Winkels a zwi- 
schen Rillenseitenwand und der Radialen in der 

75 axialen Schnittebene eines Reifens ermoglichen. 
Durch abschnittsweise VerSnderungen des Winkels 
in Umfangsrichtung sind in einfacher Weise die 
gewOnschten zusatzlichen Traktionskanten in der 
Seitenwand erzielbar. Der Winkel a ist vorteilhafter- 

20 weise zwischen 5° und 15° , bevorzugt zwischen 
8* und 12°. 

Vorteilhafterweise sind beide Seitenwande der- 
art ausgebildet, daB sie jeweils einen Winkel («,/S) 
zwischen 5° und 15* , bevorzugt zwischen 8* und 

25 12*, zur Radialen einschlieBen. Zur Erhohung der 
Blocksteifigkeit und somit der Traktion ist zumin- 
dest eine Umfangsrille axial auBerhalb der Aquator- 
ebene vorgesehen, wobei deren axial von der 
Aquatorebene wegweisende Seitenwand einen gro- 

30 Beren Winkel als die naher zur Aquatorebene wei- 
sende Seitenwand mit der Radialen einschlieBt. 

Die Merkmale von Anspruch 9 beschreiben 
eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsform, bei der 
es beispielsweise moglich ist, die Seitenwand 

35 leicht gekrummt mit einem Krummungsradius, des- 
sen Mittelpunkt im Bereich des Profilblockelements 
Oder radial darunter angeordnet ist, auszubilden, 
wodurch der benachbarte Block versteift wird. 

Durch ein ausgeglichenes Diagonalenverhaltnis 

40 der Profilblockelemente einer Blockreihe kann die- 
se besonders steif und somit hinsichtlich ihres 
Traktionsverhaltens besonders gunstig ausgebildet 
werden. Besonders vorteilhaft ist die Ausbildung 
mit einer zentralen Mittenblockreihe mit hohem 

45 Diagonalenverhaltnis zwischen 0,25 und 0,8, bevor- 
zugt im wesentlichen 0,4, wobei die langere Aus- 
dehnung einem Winkel kleiner 45° zur Umfangs- 
richtung aufweist und die somit im zentralen Be- 
reich eine besonders starke Umfangssteifigkeit er- 

50 moglicht und der Gerauschreduktion dient. Diese 
ist beiderseits mit jeweils mindestens einer Block- 
reihe benachbart, deren Profilblockelemente jeweils 
mit im wesentlichen ausgeglichenem Diagonalen- 
verhaltnis zwischen 0,9 und 1, das heiflt einem 

55 Diagonalenverhaltnis von im wesentlichen 1 zu 1, 
ausgebildet sind. Bevorzugt ist die Ausbildung ge- 
maB den Merkmalen von Anspruch 12. 
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Die Erfindung ist im folgenden anhand der in 
den Figuren 1 bis 8 dargestellten AusfUhrungsbei- 
spiele naher erlautert. 

Hierin zeigen: 

Figur 1 perspektivische Darstellung eines 
Reifens mit Laufflache 

Figur 2 Ausfuhrungsbeispiele eines erfin- 
dungsgemaBen Laufflachenprofils in 
Draufsicht unter schematischer We- 
glassung der Darstellung des Rillen- 
grundes 

Figur 3 VergroBerte Darstellung eines Rillen- 
abschnittes in schematischer Dar- 
stellung in Draufsicht 

Figur 4 schematische vergroBerte Darstel- 
lung zweier jeweils auBerhalb der 
Zentralebene angeordneter Rillenbe- 
reiche 

Figur 5 Schnittdarstellung der Rille im 

Schnitt 5-5 von Figur 3 
Figur 6 Rillendarstellung im Schnitt 6-6 von 

Figur 2 

Figur 7 Alternative Schnittdarstellung mit ge- 

krummter Seitenwand 
Figur 8 schematische Darstellung von Block- 
elementen in Draufsicht zur Erlaute- 
rung der Diagonalenverhaltnisse 
Figur 1 zeigt einen Fahrzeugluftreifen mit einer 
Laufflache 1 in schematischer Darstellung. Der 
Fahrzeugluftreifen weist in bekannter Weise eine 
Reifenachse, die in Figur 1 durch den nach rechts 
weisenden Pfeil schematisch dargestellt ist, und 
von der die Radialen, von denen eine durch den 
nach oben weisenden geraden Pfeil angedeutet ist, 
radial nach auBen reichen, auf. Die Umfangsrich- 
tung ist durch den auf der Laufflache eingetrage- 
nen Pfeil schematisch dargestellt. 

Die Figuren 2a bis 2c zeigen erfindungsgema- 
Be Ausfuhrungsbeispiele eines Laufflachenprofils in 
Draufsicht. Die Profile weisen in bekannter Weise 
Profilblockreihen 3 und 4 auf. Die Ausfuhrungen 
von Figur 2a und 2c zeigen auBerdem jeweils eine 
zusatzliche zentrale Profilblockreihe 2, die zwi- 
schen den beiden anderen Profilblockreihen 3, 4 in 
bekannter Weise angeordnet ist. In bekannter Wei- 
se ist das Laufflachenprofil axial auBen beiderseits 
jeweils durch eine Schulterblockreihe 5 bzw. 6 be- 
grenzt. Zwischen den Profilblockreihen 2, 3, 4 und 
zwischen den Profilblockreihen 3, 4 und den an- 
grenzenden Schulterblockreihen 5, 6 ist jeweils 
eine Umfangsrille 7, 11, 10 in Figur 2b bzw. 7, 8, 9, 
10 in den Figuren 2a und 2c vorgesehen, die 
jeweils zwei benachbarte Schulterprofilblockreihen 
bzw. eine Profilblockreihe und die benachbarte 
Schulterblockreihe voneinander trennen. 

Die Profilblockreihen bestehen jeweils in be- 
kannter Weise aus in Umfangsrichtung aneinander- 
gereihten Profilblockelementen. Die Profilblockreihe 



3 besteht aus Profilblockelementen 11, die Profil- 
blockreihe 4 aus Profilblockelementen 13, die Pro- 
filblockreihe 2 aus den Profilblockelementen 12. 
Die benachbarten Profilblockelemente sind jeweils 

5 durch schmale Querrillen 15, 18, 19 voneinander 
getrennt. Die Schulterblockreihen sind ebenfalls in 
bekannter Weise aus benachbarten, durch Querril- 
len voneinander getrennten Schulterblocken aufge- 
baut. Diese konnen beispielsweise, wie in Figur 2a 

70 dargestellt ist, aus mehreren in Achsrichtung ne- 
beneinander angeordneten und durch schmale Um- 
fangsrillen voneinander getrennten Schulterelemen- 
ten 21, 46 und 22 aufgebaut sein, wobei zwischen 
den Elementen 21 und 22 zwei ahnliche Schulter- 

75 blockelemente 46 angeordnet sind. Ebenso ist es 
denkbar, wie in Figur 2b dargestellt ist, in axialer 
Richtung nur zwei Schulterblockelemente neben- 
einander anzuordnen, oder wie in Figur 2c darge- 
stellt ist, das auBere Schulterblockelement 28 bei- 

20 spielsweise dreieckformig auszubilden, wobei das 
mittlere Schulterblockelement 5 zwischen zwei 
dreiecksformigen Schulterblockelementen 28 ange- 
ordnet ist. Die Schulterblockelemente konnen in 
bekannter Weise auch mit Einschnitten 27 ausge- 

25 staltet werden. 

Die Umfangsrillen 7, 8, 9 und 10 sind, wie in 
Figur 3, 5 und 6 schematisch am Beispiel der 
Umfangsrille 8 in ausschnittsweiser Darstellung ge- 
zeigt ist, mit einem in Umfangsrichtung geradlini- 

30 gen Rillengrund 30 ausgebildet, von dem sich seit- 
lich unter EinschluB eines Winkels (a) zur Radialen 
eine Seitenwand 32, die das Profilelement 11 be- 
grenzt, und nach der anderen Seite unter EinschluB 
eines Winkels (0) zur Radialen eine Seitenwand 31 , 

35 die das Profilelement 12 begrenzt, radial nach au- 
Ben erstrecken. Im Aufstandsflachenbereich des 
Profilblocks 11 bildet die Seitenwand 32 mit der 
nach radial auBen weisenden Oberflache des Profil- 
blocks 11 in deren Schnittbereich eine Schnittkante 

40 33, wie in den Figuren 3 und 5 zu erkennen ist. Die 
Schnittkante 33 verlauft in Umfangsrichtung bis sie 
einen axialen Versatz 34 bildet, bei dem die Kante 
entlang des Versatzabschnitts 34 axial verschoben 
und die Seitenwand 32 ihren Winkel a, den sie zur 

45 Radialen einschlieBt, verSndert. Im AnschluB an 
den Versatz 34 nimmt die Seitenwand 32 einen 
Winkel a" zur Radialen ein und die Schnittkante 
verlauft in ihrem Bereich 35 wiederum in Umfangs- 
richtung. Wie in den Figuren 2a bis 2c zu erkennen 

50 ist, in denen lediglich die Schnittkanten der Profil- 
elementoberflachen mit den Umfangsrinnenseiten- 
wanden dargestellt sind, und in denen aus Uber- 
sichtlichkeitsgrunden auf die Darstellung des Ril- 
lengrundes verzichtet wurde, ist in haufigen, nicht 

55 regelmaBigen Abschnitten ein Achsversatz im wie- 
derholten Wechsel nach axial innen und dann nach 
axial auBen und somit eine wiederholte VergroBe- 
rung oder Verkleinerung des Winkels a im Bereich 
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zwischen 8* und 12* vorgesehen. Dabei ist es 
denkbar. die Versatzstellen 34 an den einzelnen 
Profilblocken hinsichtlich der Position am Profil- 
block unterschiedlich zu wahlen. Ebenso ist es 
denkbar, mehrere Versatzkanten im Bereich eines 
Profilblocks vorzusehen. 

Wie in den Figuren 3, 5, 6 dargestellt ist, 
verlauft auch die zweite Seitenwand 31 unter ei- 
nem Winkel (0) zur Radialen radial und axial vom 
Rillengrund der Rille 8 nach auBen. Im Oberfla- 
chenbereich des Profilblocks 12 bildet sie mit der 
axial auBen liegenden Oberflache des Profilblocks 
12 eine Schnittkante, die in der Schnittdarstellung 
von Figur 5 der Kante 36 bildet. Den Winkel (0) 
und den Umfangsverlauf der Schnittkante 36 behalt 
die Seitenwand 31 in Umfangsrichtung bis zu einer 
Versetzungskante 37, bei der die Schnittkante in 
axialer Richtung seitlich unter Veranderung des 
Winkels OS) versetzt wird. Im AnschluB daran nimmt 
die Seitenwand 31 zur Radialen einen Winkel p 
ein und bildet eine in Umfangsrichtung verlaufende 
Schnittkante 38 mit der Oberflache des Profilblocks 
12 ein, die sie bis zur nachsten, nicht dargestellten, 
Versetzungskante einnimmt. 

Die Umfangsrillen 7, 8, 9, 10 weisen jeweils 
derartige Seitenwande auf, die in unregelmaBigen 
Abstanden jeweils Versetzungskanten der Urn- 
fangsrillenseitenwande aufweisen, an denen die 
Umfangsrillenseitenwande ihren Winkel zur Radia- 
len verSndern. 

Wie in den Figuren 2 dargestellt ist, ist es 
moglich, die Versetzungskanten einer jeden Seiten- 
wand in moglichst unregelmaBigen Abstanden vor- 
zusehen und die Versetzungskanten der einzelnen 
Seitenwande zueinander sowie der einzelnen Rillen 
zueinander weitgehend nicht auf gleicher axialer 
Position anzuordnen. 

Durch den geraden Rillenverlauf des Rillen- 
grundes 8 kann das auftretende Wasser schnell auf 
direktem Wege abfliefien. Die Versetzungskanten 
34, 37 bilden zusatzliche Griffkanten zur Verbesse- 
rung der Traktion bei Schnee. 

Es ist auch denkbar, die axial zur zentralen 
Aquatorebene des Reifens weisenden Seitenfla- 
chen 31 bzw. 39 an jeder Umfangsposition mit 
einem kleineren Winkel & zwischen 8° und 12* 
zur Radialen auszubilden als das Winkel a der axial 
von der zentralen Aquatorebene wegweisenden 
Seitenflachen 32, 40, wodurch eine zusatzliche 
Stabilitat erreicht wird. 

Wie in Figur 7 beispielhaft schematisch darge- 
stellt ist, ist es auch denkbar, den Winkel a bzw. 0 
der Seitenwande 32, 31 mit zunehmendem radialen 
Abstand zu vergroBern, sodaB die Seitenwande 
eine gewisse Krummung mit einem Krummungsra- 
dius im Bereich des zugeordneten Profilelements 
Oder unterhalb des Profilelementes erfahren, wobei 
auch hier in Umfangsrichtung axiale Versetzungen 



und somit Winkelsprunge vorgesehen sind. Durch 
diese KrOmmung der Seitenwand kann eine zusStz- 
liche Stabilitat der Profilblocke erreicht werden. 
Die Profilblockelemente 11, 12, 13 konnen je- 

5 weils eine in axialer Richtung rechte und linke 
Halfte aufweisen, die an einer Umfangslinie gegen- 
einander in Umfangsrichtung verschoben sind, wie 
dies in den Figuren 2 zu erkennen ist. Dabei kann 
die Umfangslinie im zentralen Profilband 2 durch 

io eine schmale Umfangsrille 14 ausgebildet sein. 
Wie in den Figuren 8 dargestellt ist, weisen die 
Profilblockelemente Diagonalen in ihren Haupt- 
strukturrichtungen auf. Die Diagonalen der Profil- 
blocke 11 und 13 sind die Diagonalen 41 und 42, 

75 die des Profilblocks 12 die Diagonalen 43 und 44. 
Zur Erhohung der Stabilitat ist dabei denkbar, die 
Diagonalen 41 und 42 mit im wesentlichen gleicher 
Lange, mit einem Langenverhaltnis zwischen 0,9 
und 1 auszubilden, und die Diagonalen 43 und 44 

20 in einem Langenverhaltnis zwischen 0, 25 und 0,8 , 
bevorzugt 0,4 auszubilden. Dabei soli die langere 
Diagonale 43 mit der Umfangsrichtung einen Win- 
kel zwischen 5 • und 40 0 , bevorzugt 20 • bis 30 • , 
einnehmen. 

25 
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PatentansprUche 

1. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens 

- mit zumindest zwei benachbarten urn- 
fangsorientierten Profilblockreihen (2, 3, 
4, 5, 6) die durch eine Umfangsrille (8, 9, 
10, 7) voneinander getrennt sind, 

- wobei die Umfangsrille (8, 9, 10, 7) in 
ihrem Rillengrund (30) parallel zur Um- 
fangsrichtung verlauft und mit beidseitig 
des Rillengrundes (30) aus dem Rillen- 
grund (30) radial nach aufien weisenden 
Rillenwanden (31 , 32, 39, 40) ausgebildet 
ist, die jeweils die zur Umfangsrille (7, 8, 
9, 10)weisende Seitenwand der angren- 
zenden Profilblockreihe (2, 3, 4, 5, 6)- 
bilden, 

- wobei die Seitenwande der Umfangsrille 
(7, 8, 9, 10) im radial auBeren Endbe- 
reich im wesentlichen in Umfangsrich- 
tung ausgerichtet und uber den Umfang 
verteilt axiale Versetzungen (34, 37) auf- 
weisen. 

2. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von Anspruch 1 , 

- wobei eine der beiden Seitenwande (31, 
32, 39, 40) der Umfangsrille (8, 9, 10, 7) 
in ihrem radial auBeren Endbereich eine 
Oder mehrere Versetzungen (34, 37) im 
Umfangsbereich eines jeden angrenzen- 
den Profilblocks (11,12, 13, 20, 21, 22) 
einer Blockreihe (2, 3, 4, 5, 6) aufweist. 

3. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen der Anspruche 1 Oder 2, 

- wobei beide Seitenwande der Umfangs- 
rille (7, 8, 9, 10) in ihrem radial auBeren 
Endbereich jeweils im Umfangsbereich 
eines an die jeweilige Seitenwand an- 
grenzenden Profilblocks einer Blockreihe 
eine Oder mehrere Versetzungen aufwei- 



sen, wobei die Versetzungen (34, 37) der 
beiden Seitenwande zumindest teilweise 
zueinander in Umfangsrichtung phasen- 
versetzt sind. 

5 

4. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, 

- wobei zumindest zu einer Blockreihe (2, 
70 3, 4, 5, 6) axial beiderseits eine derartige 

Umfangsrille (8, 9, 10) ausgebildet ist. 

5. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von Anspruch 4, 

75 - wobei die Versetzungen der die Blockrei- 

he (2, 3, 4, 5, 6) axial begrenzenden 
Seitenwande zumindest teilweise zuein- 
ander in Umfangsrichtung phasenversetzt 
vorliegen. 

20 

6. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 5, 

- bei dem die Kontur einer Seitenwand 
25 (31, 32) einer Rille (8) in jeder die Reife- 

nachse beinhaltenden Schnittebene sich 
mit zunehmendem Radius axial vom Ril- 
lengrund (30) weiter entfemt und dabei 
einen Winkel mit der entsprechenden 
30 Radialen des Reifens einschlieBt, wobei 

der Winkel 

im Bereich zwischen 5° und 15 \ bevor- 
zugt zwischen 8° und 12* , liegt. 

35 7. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von Anspruch 6, 

- wobei beide Seitenwande in den Schnitt- 
ebenen vom Rillengrund radial und axial 
nach auBen wegweisend verlaufend aus- 

40 gebildet sind und beide Seitenwande je- 

weils zur entsprechenden Radialen des 
Reifens einen Winkel ( , ) einschlieBen, 
wobei und zwischen 5* und 15°, bevor- 
zugt zwischen 8° und 12* , liegen. 

45 

8. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von Anspruch 7, 

- wobei zumindest eine Umfangsrille (8) 
axial auBerhalb der Aquatorebene vorge- 

50 sehen ist, deren axial von der Aquator- 

ebene weiter beabstandete Seitenwand 
(32) einen Winkel ( ) zur entsprechenden 
Radialen des Reifens einnimmt, der gro- 
Ber ist als der entsprechende Winkel ( ), 

55 den die naher zur Aquatorebene weisen- 

de Seitenwand (31) in der entsprechen- 
den Schnittebene mit der Radialen ein- 
schlieBt. 
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9. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von Anspruch 6, 

- wobei der Winkel ( ) einer Seitenwand 
(31, 32) zumindest in Teilbereichen des 
Reifenumfangs mit zunehmendem Radi- 5 
us zunimmt. 

10. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von einem oder mehreren der 
AnsprCiche 1 bis 9, w 

- wobei zumindest eine Blockreihe aus 
Profilblockelementen (11) aufgebaut ist, 
die in ihrer Oberflache zwei diagonale 
Hauptstrukturachsen (41, 42) mit einem 
Langenverhaltnis der Diagonalen zwi- 75 
schen 0,8 und 1, bevorzugt 0,9 und 1 
aufweisen. 

11. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 

den Merkmalen von Anspruch 10, 20 

- mit zumindest zwei Blockreihen mit Pro- 
filblockelementen (11), deren Diagonalen 
(41, 42) jeweils im wesentlichen gleich 
lang sind, 

- wobei zwischen zwei Blockreihen eine 25 
zentrale Mittenblockreihe mit Profilblock- 
elementen (12), deren Diagonalen (43, 

44) jeweils ein Langenverhaltnis zwi- 
schen 0,25 und 0,8, bevorzugt im we- 
sentlichen 0,4, aufweist, angeordnet ist, 30 

- wobei die langere Hauptstrukturachse 
(43) mit der Umfangsrichtung des Rei- 
fens einen Winkel einschlieBt, der kleiner 
als 45 0 ist. bevorzugt 20 0 bis 30 • , ein- 
schlieBt. 35 

12. Laufflachenprofil eines Fahrzeugreifens gemaB 
den Merkmalen von Anspruch 10 Oder 11, 

- wobei die Profilblockelemente (12) in 
Reifenachsrichtung jeweils einen rechten 40 
und einen linken Teil aufweisen, die 
durch die Umfangslinie (14), die mittig 
durch die zugeordnete Profilblockreihe 

(2) reicht, getrennt sind und die in Um- 
fangsrichtung entlang dieser Umfangsli- 45 
nie zueinander phasenversetzt sind. 
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FIG. 2c 
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FIG. 5 
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FIG. 8b 
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